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基于犌犆犢５２０型地铁内燃车的控制系统设计

朱榆涵

（中车北京二七机车有限公司　北京　１０００７２）

摘　要：鉴于微机控制系统直接影响内燃车的性能和使用寿命，而传统的控制系统实时性差，处理能力有限，很难精

确控制。基于技术和成本考虑提出了适用于ＧＣＹ５２０型地铁内燃车的微机控制系统方案。整个系统方案分为硬件设

计和软件设计两大部分。硬件设计采用贝加莱公司的ＰＬＣ模块搭建硬件平台，由ＣＰＵ模块、通信模块、输入输出模

块、温度测量模块、计数模块以及两个显示屏组成。软件设计以贝加莱公司开发的ＡｕｔｏｍａｔｉｏｎＳｔｕｄｉｏＶ３．０．９０．２８为

基础，采用Ｃ语言和梯形图实现整个系统的逻辑控制。最后装入ＧＣＹ５２０型地铁内燃车对硬件电路中的信号和系统

功能进行验证，结果表明信号的完整性良好，能实现对内燃车的柴油机和传动箱等设备的控制，经济实用且可靠性高，

是一种具有良好应用前景的控制系统。
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１　引　　言

内燃机车是我国铁路运输的主要牵引动力，长期担负

着万里铁路线繁重的运输任务，为国家建设、国民经济的发

展发挥着重要的作用［１］。传统的内燃车微机控制系统大多

由单片机实现，受到单片机运行速度、扩展能力以及开发方

面的限制，已经很难实现大量的功能扩展［２］。可编程控制

器（ＰＬＣ）不仅具有强大的逻辑控制功能，还能适应恶劣的

工业环境，在机车领域有很好的应用［３］。本文以贝加莱

ＰＬＣ为平台，提出了ＧＣＹ５２０型地铁内燃车控制系统的设

计方案，与传统内燃车相比，不仅具有牵引控制功能还能实

现双端操纵台控权转换、调车与小运转工况转换、冷却风扇

控制、交流发电控制及双车重联等功能，对深圳地铁的调车

和救援工作具有重要的意义。

２　系统硬件电路设计

系统硬件电路结构如图１所示。由ＣＰＵ、输入输出模

块、通信模块、高速计数模块、温度采样模块以及２个显示

屏组成。ＣＰＵ采用的是贝加莱公司的Ｘ２０ＣＰ１５８４，包含电

源模块、端子排ＴＢ１２和插槽外罩，且具有６４ＭＢＤＲＡＭ，１

ＭＢＳＲＡＭ，可擦写应用内存。１个用于 Ｘ２０ＩＦ模块的插

槽，２个 ＵＳＢ接口，１个 ＲＳ２３２接口，１个 Ｅｔｈｅｒｎｅｔ接口

１０／１００ＢａｓｅＴ，１个ＰＯＷＥＲＬＩＮＫＶ１／Ｖ２接口
［４］。输入输

出模块分为模拟输入输出模块和数字输入输出模块。模拟

输入模块采用的是 ＡＩ４６２２，具有４路输入端，电压范围

是±１０Ｖ或者０～２０ｍＡ或４～２０ｍＡ，１３ｂｉｔ分辨率。模

拟输出模块采用的是ＡＯ４６２２，具有４路输出端，电压范围

是±１０Ｖ或者０～２０ｍＡ，１２ｂｉｔ分辨率。数字输入模块采
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用的是ＤＩ９３７１，具有１２路输入端，电压是２４Ｖ，漏式，可配

置的输入滤波，１线连接技术。数字输出模块采用的是

ＤＯ９３２２，具有１２路输出端，电压是２４Ｖ，０．５Ａ，源式，１线

连接技术［５］。通信模块分为发送模块和接收模块。发送模

块采用的是ＢＴ９１００，接收模块采用的是ＢＲ９３００。高速计

数模块输入最高频率可达１００ｋＨＺ，用于采集车速、柴油机

转速等高频信号，共计１块４路
［６］。温度采样模块可直接

采样ＰＴ１００、ＰＴ１０００温度传感器，共计１路４块
［７］。２台

１０．４ｉｎｃｈ触摸显示屏，每台触摸屏均带ＣＰＵ，同时与远程

Ｉ／Ｏ等模块通信。

图１　系统硬件结构

３　系统软件设计

３．１　系统功能

地铁内燃车的功能是实现对深圳地铁电客车的牵引。

主要分为网络功能、柴油机控制、冷却系统控制、交流发电

控制及其他辅助功能、故障分级及保护和机车重联运行等

方面。

３．１．１　网络功能

本系统采用的是ＣＡＮ总线网络。与一般的通信总线

相比，ＣＡＮ总线的数据通信具有突出的可靠性、实时性和

灵活性［８］。ＣＡＮ总线主要实现ＣＰＵ与柴油机、作业机具

及其它ＣＡＮ接口的通信。ＣＰＵ与扩展模块的通信也经过

ＣＡＮ总线，且可以实现故障时自动切换。

３．１．２　柴油机控制

柴油机控制主要包括调速、参数显示及保护三部分。

调速是通过ＣＡＮ接口以通讯方式调速，同时将柴油机转

速传送至传动箱控制器［９］。通常情况下的柴油机调速依

据司控器档位信号，如表１所示。在使用液力制动或传动

箱有特殊要求时，根据传动箱控制器的要求调节。参数显

示主要通过ＣＡＮ总线接收柴油机的各种参数如转速、水

温、油压等在触摸屏显示。保护功能主要是各种故障情况

下的柴油机卸载，如低油压保护、高水温保护等。

表１　司控器档位对应关系

司控器档位 ０ １ ２ ３ ４ ５ ６ ７ ８

柴油机转速 ６００ ７００ ８００ ９００ １０００ １１００ １２００ １３００ １４００

司控器档位 ９ １０ １１ １２ １３ １４ １５ １６

柴油机转速 １５００ １６００ １７００ １８００ １９００ ２０００ ２０５０ ２１００

３．１．３　传动箱控制

传动箱采用的是大连所生产的ＤＨ０７。该传动箱用２

根变矩器二轴（Ａ轴和Ｂ轴），每根变矩器二轴上各装有２

个性能不同的变矩器（起动变矩器和运转变矩器）。传动
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箱换挡分为自动换挡和手动换挡两种［１０］。当换档选择开

关位于自动位时，根据传动箱工况选择开关的位置、机车

速度依据表２控制换档，档位对应工作继电器及电磁阀如

表３所示。

表２　传动箱换档点

发动机档位 ０ １ ２ ３ ４ ５ ６ ７ ８

调车Ⅰ→Ⅱ速度 ５．６７ ６．６２ ７．５７ ８．５１ ９．４６０ １０．４ １１．３５５０ １２．２９９００ １３．２４４

调车Ⅱ→Ⅰ速度 ３．６７ ３．６２ ４．５７７ ５．５１ ６．４６６ ７．４ ８．３５ ９．２９ １０．２３４

运转Ⅰ→Ⅱ速度 １３．４３ １５．６７ １７．９１００ ２０．１５ ２２．３８ ２４．６２ ２６．８６ ２９．１ ３１．２４

运转Ⅱ→Ⅰ速度 １０．４３ １２．６７ １４．９１ １７．１５ １９．３８ ２１．６ ２３．８ ２６．１ ２８．３

发动机档位 ９ １０ １１ １２ １３ １４ １５ １６

调车Ⅰ→Ⅱ速度 １４．１９ １５．１３ １６．０８ １７．０２ １７．９１ １８．９１ １９．３ １９．６

调车Ⅱ→Ⅰ速度 １１．１９ １２．１３ １３．０８ １４．０２ １４．９ １５．９ １６．３ １６．８

运转Ⅰ→Ⅱ速度 ３３．５８ ３５．８１ ３８．０５ ４０．２９ ４２．５ ４４．７ ４５．８ ４７．０

运转Ⅱ→Ⅰ速度 ３０．５８ ３２．８１ ３５．０５ ３７．２９ ３９．５ ４１．７ ４２．８ ４４．０

表３　传动箱档位对应工作继电器及电磁阀

档位
工作电

磁阀

工作继

电器

Ⅰ端前进Ｉ档／ＩＩ端后退Ｉ档 Ｂ１ Ｆ１ ＫＡ１２

Ⅰ端前进ＩＩ档／ＩＩ端后退ＩＩ档 Ｂ２ Ｆ１、Ｆ２ＫＡ１２、ＫＡ１３

Ⅰ端后退Ｉ挡／ＩＩ端前进Ｉ档 Ａ１ Ｆ４ ＫＡ１５

Ⅰ端后退ＩＩ挡／ＩＩ端前进ＩＩ档档 Ａ２ Ｆ４、Ｆ５ＫＡ１５、ＫＡ１６

３．１．４　冷却系统控制

当冷却风扇选择开关置“自动”位时，控制系统检测介

质温度（柴油机进气温度、柴油机水温、液压油温、传动油

温），当任意一个温度点超过要求值时控制冷却风扇工作；

当风扇选择开关置“低速”或“高速”位。则不管介质温度

直接控制冷却风扇工作。

３．１．５　交流发电控制

当发电走行转换开关处于“发电”时，且机车速度为０、

柴油机转速为（６００±１０）ｒ／ｍｉｎ时，ＰＬＣ控制电磁离合器得

电吸合，同时发电机吸合灯亮。延时３ｓ后把柴油机转速

提高到１５００ｒ／ｍｉｎ。

当发电走行转换开关处于“发电”时，机车速度大于０

或柴油机转速超过１５００ｒ／ｍｉｎ，输出低电平，使电磁离合

器失电断开，同时发电机吸合灯灭。

当发电走车转换开关处于“运行”位时，ＰＬＣ输出低电

平，使电磁离合器失电断开，同时发电机吸合灯灭。

当该发电走车转换开关处于“运行”后，当ＰＬＣ监测发

电机交流输出电压大于２０Ｖ时，机车报警卸载。

３．１．６　辅助功能控制

数据存储及转存：当机车速度大于零或者柴油机转速

大于６００转或者点击显示屏上的数据存储按钮时即可进

行数据存储。数据转存需将 Ｕ盘插入ＣＰＵ模块上标注

ＩＦ４的ＵＳＢ口上，当数据未处于正在存储过程中时，按动

数据存储按钮，则将存储数据转存到Ｕ盘上。

轮径设置：出厂时的默认值是８４０，在输入框中输入您

要设置的新值后，点击“Ｅｎｔｅｒ”即可。

防滑／防空转保护：牵引工况时，当机车控制系统认为

机车轮对发生了空转，给出报警信号，系统自动降低柴油

机转速，柴油机的输出功率相应降低，直到轮对的空转消

失；制动工况时发生了滑行，判断原理与空转相同，发生滑

行时，给出报警信号，并控制撒沙。

静液压油系统：静液压油箱上带有１个吸油过滤器、１

个回油过滤器、１个低液位报警器以及１个液压油温传感

器。２个过滤器均 带有堵塞 发讯器，发讯 器电压为

ＤＣ２４Ｖ，当过滤器堵塞时发讯高电平，ＰＬＣ显示“吸油过

滤器”、“回油过滤器堵塞”；低液位报警器用电电压为

ＤＣ２４Ｖ，当液位低时，输入高电平报警；温度传感器用电

电压为ＤＣ２４Ｖ，可以将温度信号传递到ＰＬＣ，通过显示屏

显示液压油温。

３．１．７　故障分级及保护

拟采用分级措施对不同故障实现不同的控制，同时将

故障检测作为１个子程序，在主循环中分时调用。将故障

主要分为３类：１）报警类。该类故障只做报警，并不进行其

他控制。如低水位。２）卸载类。该类故障在报警的同时

进行柴油机卸载。如柴油机水温高。３）制动类。在报警、

卸载的同时进行液力制动，如列车紧急。

３．１．８　机车重联运行

考虑双车的重联运行，各列车将司控器信号及加载信

号通过重联插头并联相接，将各车的传动箱系统、柴油机

系统、制动系统的主要参数和状态以及故障提示信息等重

要参数通过网络于各个显示屏显示。

３．２　系统界面

整个系统分为牵引界面、辅助功能、它车界面、开关状

态、故障履历、帮助信息和累计信息界面。其中牵引界面

是系统的主界面如图２所示，主要显示柴油机的转速、油
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压、水温以及传动箱的油温、充油等状态。辅助功能页面

包含时间日期设置、数据记录与转存、触摸调试以及触摸

屏Ｉ／ＩＩ端换向等。它车界面与牵引界面相同，当重联指示

灯变绿，两车重联后才能查看它车数据。开关状态主要显

示ＰＬＣ的Ｉ／Ｏ口的状态。故障履历页面分为当前故障和

历史故障两个页面。当前故障页面只显示当前的报警，历

史故障页面显示所有发生过的报警。机车信息界面记录

柴油机累计运行时间与里程。帮助信息界面简要介绍系

统功能和故障处理方法。

图２　牵引界面（断电状态）

４　测试结果及分析

４．１　犘犔犆硬件连接测试

硬件测试的目的是为了测试接通电源后，贝加莱ＰＬＣ

各模块能否正常工作。将ＣＰＵ和ＣＡＮ通信模块装入司

机室电器柜如图３所示，此时显示ＣＰＵ处于给电运行模

式，以太网通信正常，有４路ＣＡＮ通信通道均处于正常工

作状态。

图３　ＣＰＵ工作状态示意

将４个数字输入模块、２个模拟输入模块、１个温度测

量模块、３个数字输出模块和１个计数器模块依次接入

ＣＡＮ通信模块，如图４所示，接通电源后，模块１２路通道

有的显示绿色有的显示灰色。绿色代表此通道有信号输

入／输出，灰色代表此通道没有信号。

图４　模块工作状态示意

４．２　系统功能测试

系统功能测试的目的是测试微机控制系统能否实现

对内燃车柴油机和传动箱等装备的控制。将系统程序写

入ＣＦ卡装入ＣＰＵ卡槽内，程序运行时首先进入起始页

面，经过５ｓ系统自动跳入牵引页面如图５所示。

图５　牵引界面（上电状态）

根据司控器换档开关的位置不同可以控制柴油机的

转速，当前显示柴油机转速是１７５０转。蓄电池电压正常

的工作范围是２２～２６，当前蓄电池的电压是３１，超过正常

范围显示红色。通过ＣＡＮ通信模块接收系统的温度和压

力值，其中绿色代表正常工作，黄色代表警醒状态，红色代

表报警状态。车速可以实时在显示屏显示，并且与车速表

速度值一致。拨动控权开关可以实现对内燃车控权的控

制，如图所示有钥匙的一端代表控权端，机车的行进方向

用箭头的指示方向表示。两个车重联时，重联图标变为绿

色。列车紧急停车时，紧急信号图标变为红色。当系统存

在报警时，报警图标变成红色，点击按钮可以查看当前存

在的报警。空压机风压不足时，可以点击空压机打风按钮

强制打风。变矩器充油状态灯故障时，点击Ｆ６复位按钮
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实现对变矩器的复位。

点击翻页按钮翻至开关状态页面，测试微机控制系

统能否与内燃车各装备正常通信，如图６所示。开关状

态页面的指示灯与装备的工作状态一致，代表可以正常

通信。

图６　开关状态界面

４　结　　论

本文采用模块化的设计思想，选用高可靠性的贝加莱

公司的ＰＬＣ作为硬件主体，通用性强，性能优良。目前该

系统已经成功装于ＧＣＹ５２０型深圳地铁内燃车，用于牵引

地铁电客车，运行功能稳定，效果良好。
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